

























































































































































































n k u  
表 3 先行研究との比較
2002年 2004年 本論文
サンプル数 114 314 349 
年齢 0.48% 0.48% 0.57% 
7ルフェース型 13.06% 15.11% 14.62% 




二輪速度 80 75.77% 29.87% 31.39% 
四輪車停止状態 -21. 50% 
四輪速度 0-10 11. 64% 
四輪速度 40-50 16.61% 
衝突箇所不明 -7.83% 
白損事故 9.43% 
ボンネ y ト普通車 23.25% 
対大型キャブ 22.30% 
対普通キャブ 13.52% 15.37% 






























































































































ネットがないタイプの車両(交通事故総合分析センター, 2005, p.380, p.388)
5)軽自動車以外のボンネットがないタイプの貨物車両(交通事故総合分析センタ
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